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VERKEHE

Tollhaus Tankstelle

Das Fio-Experiment ist

pescheitert: Deutschlands Autofahre

i Biosprit einfach nicht haben. Ming ralolkonzerne,
R and Politiker schieben sich die Schuld gege

Aral-Tankstefie in Dissetdarh: A el

Drischba®-Pipeling endet und der

Gargeh sibirischen Erdéls in der Lult
fiegt, gibt es in digsen Tagen viel &
wun. Der Osterreiseverkehr steht bevor,
Deatschlands Tankstellen brauchen Ben
#in, Die Produktion in der Schwedter
POK-Raffinerie lauft suf Hochtouren

Nur beim Bioethanol ist wenig lios. Bis
su hundert Millionen Liter. Pllanzen-
whnaps lagern in zwei randvollen Tanks,
pentig fir eine Milllarde Liter Biospril
Aber die Nachfrage 5 viel gennger als
erwarie

Itu. hrandenburgischen Schwedt, wo die

weshalb die ganze Produktion
stellt werden miuss I'-'\'L-E: vin
I semmem zéhoprozentigen Pllan-
Furick zum allen Huper
hlands Auntofabrer haben den
1 n Biosprit duchfallen lassen.
Dier von der Polittk unternommenc Vel

1 2L o LI.I;II._'

h {ragwiirdiges
-

ioch teures Prodiokt an

ZUdrenen, i

rstien Anbauf peschetten
Bumnd

mweltminister MNorben E{..uf_;._-h
“I ERE H..l'l 1S Bensin®™ ) steht
e genauso blamiern

da wie die Mine

reléwirtichaft und die Avtormobilindu
strie. Dhe Verbraucher haben enisclie
den®, sagt Unionsfraktionschel Volker
Kauder, In wielen Landern hungern
fiz

w hunpern Manschen, da gehord
Menschen, da gehart Weizen nicht in den
Tank." L i

Eiir die Schlpppe bezahlen muss fremkch
der Autofahrer. Aral, Shell, Esso, Jetund
Co. haben ihre Preise schon erhoht, um
ihre Extra-Ausgaben hereinzubolen, Die
Umstellung der Raffinerien und Tankstel-
len auf Ei0 hat nach Branchenangaben
einen dreistelligen Millionenbeirag gekos
tet: die Riickabwicklung diirfte nicht viel
hilliger sein

Hingu kommen Strafen, die die Mine-
rmlolindusine an den Staat be zahlen muss,
weil sie die gesetzliche Quote fiir Pilan
renkraftstoffe nicht schaffen wird. Des
ristindige Verband geht von bis 2u 456
Millionen Euro Buffeeld allein [ir dieses
Fahr aus; das entspricht etwa zwel Cenl
Strafe pro Liter herkommlichen Benzins
Man kann davon ausgehen, dass die kon
rerne auch divsen H-l.".].n?; schnell aul den
I'I-u'u.f.ll.'lnl'-,-u aufschlogen

Lusatzlich belastet werden Autofahrer,
weil s1e ol pur noch das leure super Plis
lanken kbonen, Unterm Strich dicfe di
Erg-Experiment die Awtofahrer in diesem
Jahr #inen MIEII.H-||-I|I.~|-l'_.|;. Kosten

et auch for Volk iwagen, Daimbe
und BMW wird die Okoposse noch un

angenehim 1||||_:| 0 haben, Der 1"!"-'.|l|'.:

Werzen micht i deft Tamnk®

r wollen den angeblichen
Autohersteller
itig zu, bezahlen muss der Verbraucher

dem stch di-ﬂ
Aytohersteller vor noch sirengeren Um-
der Europiischesn
Union gedrickt haben

Figentlich wollte die EU den Autokons

war Teil eines Deals; okt

welkschutzauflagen

sernen vorschreiben, dass ihre neuen Mo-
delle im Durchschnitt kunftig nur noch
130 Gramm Kohlendioxid pro Kilomebes
ausstolen ditcfen. Der Plan hiinte die deut=
schen Unternehmen harter getrotfen als
Kleinwagen spesalisiertien italie-
nzosischen Autobagen

Mit Hilfe von Bundeskanzlerin Angels
Merkel handelten die Deutschen eine Are
Rabatt aus. Den europdischen Autokons
rermen wuide erlaubt, 2ehn l.'-L'.i'.liTllf_'ﬂg

die aul

NISCREn und 1

Verringerung durch erginzende NMaBs
I} 'l'-i'.:l. il U errewchien, wie &8 Li-ll'!'llli
hieB, etwa durch das Betanken it Bios
spit

Nach dem Eio-Flop sieht es s0 aus S
TRUASHLE St Igeniewne ehwas INSUES
Binta s

i Selupdsnodbness
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iiglorschungszentrum in Leipzig: Ein weltwedt akzeptiertes Zevtifizierungrverfahren fiir Biosprt gibre gy noch michs

Viele Autobesitzer wissen noch imimer
rweifelsfrei, ob ihr Fahrzeug Ewo
riragt, e Listen der Hersteller sind
stundig, Sogar das Bundesinnenmi-
um wies seine Beamten deshalb an,
tfahrzeuge vorerst nicht mit Bio-
i belanken. Gleiches gall fur alle
eordneten Behtirden und Einrich-
n, die Bundespolizel und das Tech-
Hillswerk beispiclsweise. Allzu

i war die Sorge. ein Einsatxlahrieig
te mit Motorschaden liegenbleiben
schrankte die Zahl der E1o-geeig-

en Modelle nachtriglich ein, BMW sah
i Konkretisicrungen”™ gendtigt.
Audhi und Seat korrigierten thre An-

whin handelte «5 sich sos Sichi vie-
vilofahirer wm ein WENLE Yertraoens-
iges Verfahren, den Fahreeugschein
aus dem Internet 2y vergles
sumal in'einem Land, in dem jedey
mil praziven Inbalts- und
chrlpwessen gelennzechnel wers

LESTET

Hermeller selienen der Sache ja
nichl zu troven. Erst nach wochen-
[ebatte giben die Aviokonseme
Manungiversprechen fiir E1o-Schiden

i Beweds, dass f:‘-||.-1||r|| dien Motor

kaputigemacht hat, muss freilich der Au-
tofahrer erbringen, eing .groffe Hurde™,
wie der ADAC-Jurist Ulrich May sagt

Bei dér Einfithrung von E10 | haben wir
Mist pebaut”, gesteht ein Automaniger.
Man habe zugelassen, dass eine groBe
Unsicherheit entstanden ist, obwohl fast
alte Autos der deutschen Hersteller Exn
pmhiernFﬂ‘- veriragen (sieche Seite 64).

Die meistén Vertreter der Automohil-
herstetler aber schicben die Verantwor-
tung weiter zur Minemldlindustrie. Die
wisie schlicBlich, wie man neve Sprit-
gorten einfuhrt, Wenn e uim #in Formel-
1-Benzin ginge, wilrde sie auch profle
Werbekampagnen starten

Tatsachlich war das Interésse von Acal
und Co. am Biosprit geving. Die Konzer
ne sind durch ein Gesetz rum Einssiz
von Trejbstalffen aus nachwachsenden
Rohstoffen verpllichtet. Diesir Pilicht
kommen sie nach, mehr aber auch nicht

Unid o verliel sich by dor Einfihi ung
des Biosprits einer aul den anderen, die
Palittk auf die Autohe diese nuf
die Mineraltlindustrie und die wigdenom
auf Daimber, Vilkswagen und H'I.1'|.'..

Die Autolahrer, die dias Benan tanken
':HJtl'-ll, hatte offe nbar pi mang im Bhick
Poter Blavwwholf, Deutschland-Chsl diex

rsletliss

«Das bringt nichis"

kommentie

Mineralélkonzerns Shell
daz Tollhaus an der Tankstelle =o
15t unser >tuttgart 21.°

Aus Skologischer Sicht ist es freilich
ein S gen, dass E1o beim Verbrauchar
durchfalit. , Steigende Ethanolmengen im
Benzin sind keine sinnvolle Klima- oder
UmweltschutzmaBnahme®, hell¥t ¢ in
eingr Stellungnahme von Greenpeace
der Bund Hir
Umwelt und Natu rx-.hu.f (BUNDY. Der
Maturschutzbund Nabw _Anitofahres
sollten besser he T'|~.ul1\|.uu |'| tnnken.

Neun grofle europaische Umweltver
bande haben in ciner gemeinsam finan
clerten Studie am Londoner Instriat fii
Europaische Umweltpolitik herausge fun
din, dass die Umweltbilanz von Krafisioff
aus nachwachsenden Rohstoffen nicht po
sV, sondern negain Biosprit =)
schivdlicher Fir das Klima als die fossilien
Energien, die er ersetzen soll®
mchtemnde Lirieal

[ oludie rechoet i Dretudl vor dass
wlbwieil bis 2u B0 oo ChuadratKzlometor
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30 s ver-

Wald, Weiden und Feuthtgebivte als
Ackerlnnd kaltiviert werden mssten, um
allein den kunftigen Biosprithedif des

Eurdpier zu diccken. Das 151 eine | lache

von mehe als der doppelten Grode Bed



chischen Vorbehalte &
|etztlich ahnlich irrational wie b de{.
Lot Froblemie O eer: Eins
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e A e tzen von heutigem
Biosprit ist mumlﬁtl:ﬂ Langi:l::

m Schifisselrolle zum Erbalt
industriellen Wohlstands zukommei.
wenn O und Erdgas zur Neige ge-
hen — aus Mangel an Alternativen.
S0 bleibt Biomasse in den Progno-
sen der laternationalen Energieagent-
tur (IEA) trot der aktuellen Probleme
¢in entscheidendes Element. Im Ja

- aperation, die in 8
faﬁtﬁn ahnlich schieppend voral
Ethanol aus Lignozel Dank
ner Enzymbnhan_dl

h oder Holz in Z :
S “Alkohol verwandelf werden.s

e e b 4 !

= bl piriem Verbraich var 74 |/ 100km i
D bew, 6,11/ 106k fir Dinssimotanen

die dadurch geschiirten Angste der
Autofahrer, der Alkoholzusatz konne
dem Fahrzeug schaden, sind in fast al-
len Fallen unbegrindet. Von den Au-
tos dentscher Hersteller vertragen 59
Prozent aller Fahrzeuge mit Benzin-
motor die Sorte Ei0.

In den Vereinigten Staaten ist E1o
bereits seit 1997 Standard. Von Mo-

Dass auch die Wagen in Deutsch-
land Alkohol im Benzin vertragen,
zeigle schon die gerduuchlose Umstel-
lung auf E5 (Ethanolanteil: 5 Prozeni)
im Laute der vergangenen Jahre.

Ein Restrisiko beim Tanken von Exo
besteht ledighich el Oldtimern und
ilteren Autos. Bei diesen Wagen
konnie és zu Auflosungen von Kunst-
stoffteilen in der Kraftstoffanlage
kommen, da diese noch nicht fizr Al-
kohol ausgelegt wunde,

0 .
| ¥ -
| 1= o ekl

-
" Bl

(4
L

64000 km

2050, schatzt die 1EA. konnten aus
Pflanzen gewonnene Raffinate ::gh-
it einen Anted] von gut emem Vier
::?ﬂml gesamten tm StraBenverkehr
benotigten Kraftstoffbedarf haben.
Diesen Ersatz allerdings wird der
heute so ineffizient gewonnene
Schnaps aus ro.nicht mehr
decken kounen. Der Ertrag liegt nur
bei etwa 1600 Litern Benzinaquivalent
pro Hektar (siehe Grafik].
Hoffnungen auf umweltvertrag-
lichere Brennstoflernten als E1o we-
cken die Biokraftstoffe der zweiten

torschiden durch den hitheren Alko- Generation, Bei diesen Technologien  stofie -
halanteil ist nichts bekannt - und das  sollen nicht nur Frichte oder Knollen,  Als Einsatzfeld sieht er unter an-
im Land der Schadensersatzklagen.  sondern die gesamten Pflanzen pge- derem die brasilianischen Energie-

nuatzt werden. Allerdings sind daftir
wesentlich komplexere Verarbeitungs-
methoden nitig, die viel langsamer
zur Marktreife finden als gedacht.
Fir Aulsehen sorgte etwa die im
sachsischen Freiberg ansdssige Choren

Industries GmbH. Als erstes Unter-

nehmen der Welt wollte sie im groBen
Stil Holz oder Stroh in hochwertigen
Dieselkraftstoff verwandeln. Das Ver-
fahren nenni sich , Biomass to Liquid”
(BiL) und ahnelt den bereits fruhe:

In Nordamerika ﬁ;;;ieﬁ:‘;tﬁdiﬁ: 3
sohung enorme staatiiche l'd%
und -.ngu:h die deutsche Sudzucker AG =
EipuﬁmE’ii'[iErt_ind diet::e l;n B;;u:ﬁh Hiﬁ- :

ends gelang iedoch-ger
Erﬂlhefhnisc%mn. wirtschaftlich v .
tionierenden Anlagen. _ ;

Shell pflegt eine Partnerschaft mit
dem kanadischen Unternehmen ].0- ]
gen. , Zellulose-Ethanol ist deuthich
niher an der Vermarktungsreife als =
Btl", erklart Mark Gainsborough, bei
dem Olkonzern verantwortlich fiir.
die Entwicklung alternativer Kraft-

plantagen, wo in enormen Mengen
Zuckerrohr zu Ethanol verarbeitet,
die Bagasse jedoch meist nutzlos vers
brannt wird. Liefle sich diese in Zu-
cker verwandeln, emstunde laut
Gainshorough das Potential einer Ve
dopplung des Ethanolertrags.

In Brasilien wirde das Hektarertrii~
£e von tber 12000 Litern bedeuten =

kein Vergleich zur armlichen Energiées

ernie aus deutschem Korn.
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mnerie in Schiwedt: Die Produbiion muss wieder umgestelll werden = wee von Fia

Als Folge wurden sihelich bis 2u
\honen Tonnen CO, freigesetat. Ge-
sut konnte man 12 bis 26 Millionen
che Autos auf Europas Strafen
{ahren lassen = der Ausstofl an kdi-
idlichem Kohlendiosid wire der

nur den deutschen Mehrbedarf an

t decken zu kinnen, bravcht e

haugebiet von einer Milhon Hekt-

etwa viermal das Saariand, das

et mit Pestiziden behandelt und

hewirtschaftet werden musste,

¢ k1o tankt, hilft nicht der Umwelt
nicht dem Klima®, sagt Hubert Wei- |
Vorsitzender dés BUND.,
Biro fir Technikiolgen-Abschat- |
» heim Deutschen Bundestag forderte
Expertise  die stufenweise Zu-
knahme der Biukraftsmﬁquﬂte bis zu
rvolligen Abschaffung®, im Klartext:
jes mit E10, zurick zum alten Super-

P

h ein Aussticg aus der Agrarspril-
{fuktion wane knmpl{ziﬂrl. Die Ent- |
klung ist weit forigeschritten. Land-
cohaft und Industrie haben sich am-

(e EU peilt [iir das Jahr 2020 einen

[ L]

g

sntedl von 10 Prozent an. Brast-
n plant sogar mit einem Anteil von 50

Euro Umsatz je Hektar, So steht es in ei-
net Studie des World Wildlife Fund. Das
risikolose Business ieht allerlei Geschaf-
temacher an, Landwirte, Grofigrund-
besitzer, Betreiber von Ethancl- und Bio-
gasanlagen, Dilngemitielhersteller - sie
alle profitieren von den mirchenhaften
Renditen im Agrogeschaft.

Dort, wo jetzt Mais und Weizen fir die
Ethanolanlagen angebaut werden, kon-
nen naturgemil keine anderen Feldfruch-
te mehr wachsen. Energiepflanzen und
Nahrungsmittelpflanzen stehen in Kon-
kurrenz; die Frage lautet: Tank oder Tel-
ler. Fir eine einzige Tankfallung mit E10
wird 50 viel Weizen benotigt, wie ein Er-
wachsener in einem ganzen Monat essen
kann.

Die Usiternehmensgruppe Wernsing
aus dem Oldenburger Munsterland, ein
grober Feinkost- und Salatehersteller mut
2000 Beschaftigten, beklagte
gich beim Bundesumweltminis-

. silien. Mal sind die Auflagen lasch;

) ! !ltt!t!!tlii Y T T TR W NN W 0 s =

sondern nur zedifiziertes, Details stehen
in der Binkraftsteffverordnung, die im
nuar 2011 o Kraft trat. Agrosprit da
demnach pur dann JRio" genannt
den. wenn ef beim CO - Ausstoll om min;
destens 15 Prozent niedriger legt als hoe
kommliches Berzin.

[ Wahrheit handelt es dibel abern
am eine Art Absichtserklirung, Tum
deost bislang, Das Problem ist, dass 4 ein
weltwelt akzeptiertes Zertiljierungaver
fahren fur Biosprit poch gar nicht gibt.
den USA gelten andere Hegein als in B
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lacker. Es gibt auch kaum Kontrollen @

Die Agrarspritindustrie in Deuts m
stitzt sich vor allem auf ein Zertifikat bo-

* mens _Redcert”. Die Bundesanstalt filr &

Landwirtschaft und Ernithrung hat
sommer 3010 offiziell anerkannt. é

Interessant i51, wer hinter . Rede
steckt: der Deutsche Bauernverband,
Union zur Forderung von Oel- und Pro- @
teinpflanzen, der Biokraftstoffverbagd
der Mineralolwirtschafisverband. Siea
haben ein Interesse, dass Biosprit
kommerzieller Erfolg wird. Kritiker Be-
zeichnen Redoert” als Schmalspursiegel.
Bei der Zertifizierung werde beispiels-
weise nicht beachtet, welche Verdrin-
gungseffekte entstehen, wenn ein Land-
wirt auf seinem Feld Energiepflanzen
anbaut.

Der Hickhack um den Biospnit hat Ao-
tofahrer und Politik so verunsichert, dass
pun selbst vernunftige Vorschlage kaum
noch eine Chance haben. So will die EU,
dass Kraftstoffe kinftig danach besteuert
werden, wie viel Energie sie enthalten
und wie viel Koblendioxid sie beim Ver-
brennen erzeugen. Die Steuer auf Diesel
misste demnach hoher sein als die auf
Benzin.

In Deutschiand ist das bislang umge-
kehrt, Diesel wird subventioniert, was
okologisch unsinnig ist. Doch
aledie Brimsseler Plane bekannt

es lMn

ter bereits damuber, dass es in Der Hickhack .\, kiindigte die Bundes-
Niedersachsen schon nicht hat alle sover- yegicrung Widerstand an. Sie
mehr genug Kartoffeln gebe. unsichert, dass furchtet wahl einen Aufschrer
| Der Maisanbau habe alles an-  selbst vernfinf  der Autofahrer, wenn Dhwsel
| dere verdrangt. Andere Nah- tige Vorschidge '“4' werden misste,
rungsmittelhersieller schlossen oy noch eine Einen eigenen Plan, wie die
sich dem Protest an. Auch Chance haben. Kraftstoffbesteuerung  nach

cent. Die USA haben sich als Ziel ge- |
i, die Produktion von Biosprit bis
Jon derzeit so Milliarden Liter aul

I

Milliarden Liter jahrlich zu stei-

Dafur geben sie jahrlich etwa zwolf
harden Dollar an staatlichen Forder-

AN
vr Subventionswettlaul ist auch in

pa im Gange. Die durchschnittliche

ramie fur Bauern in Dewtschla

bl etwa 140 Earo. Bant ein Land- |
cduch Biospritpflaneen syl seinem |

und verarbeitel sz Hiram
pas, bringt er es puf bis Zu 3000

Brauereibesitzer monierten,
dass bei ihnen der Rohstofl
knapp werde. Der Prasident des Verban-
des der bayerischen Privatbraugreien
kundigte vorsorglich an, dass die Kiste
Bier deshalb demnachst um 30 bis 50
Cent teurer werden misse.

Die Bundestegierung kennt das Phano-
men. Umweltminister Rottgen bestreitet
auch nicht, dass dic Monokulturen
schlecht fur die Natur sind. Er beteuert
aber, dass in Furopa nur solches Ethanol
and Biogas verwendet werde, das eine
positive Umwelt bilane aufweise. Es ko
me nicht irgendwelches Eio'in den Tank,

BeEn
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dkologischen Kriterien ausse-
hen misste, aber hat die Regie-
rung nicht. Und so ist auch noch aften,
wie e betm Biospril weitergeht.

Die deutschen Autofahrer, die in den
niichsten Tagen in den Osterurlaub fah-
ren, diteiten sich’ iiber die Lage an den
Tankstellen wundern, Mal gibt s wieder
Super, mal nur Super Plus, mal sogar
noch Eio, In Bavern und Baden-Wirttem:-
berg st der Biosprit noch fast uberall e
hiiltlich. In Mordrhein-Westfabin sy ¢r aul
dem Rickzug, Und in Hemburg war oF
nie angekomnwen Diarmas Hammasis
LLENARDUE MR RVCHER
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